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Die f olgenden Angaben sind den vom Anrnelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Cabriolet-Fahrzeug 

@ Ein Cabriolet-Fahrzeug ist mit einem Faltverdeck verse- 
hen, dessen flexible Dachhaut im Heckbereich eine ober- 
halb des Verdeckspannbiigels verlaufende, insbesondere 
formstabile Heckscheibe mit im wesentlichen rechtecki- 
ger Umfangskontur aufweist. Die Heckscheibe ist nur im 
Bereich des oberen Querseitenrandes sowie ihrer beiden 
Langsseitenrander mit einem die flexible Dachhaut erfas- 
senden Rahmen als Anbindung versehen. Ein unterer 
Querseitenrand der Heckscheibe ist in Schliefcstellung 
unmittelbar auf dem Verdeckspannbugel abgestiitzt und 
am Rahmen der Heckscheibe ist eine Steuerungsbau- 
gruppe angelenkt, mit der der Rahmen mit der Heckschei- 
be in eine Abstandsstellung verlagerbar ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug mit 
einem einen heckseitigen Verdeckspannbugel aufweisenden 
Faltverdeck gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 
[0002] Bei einem bekannten Cabriolet-Fahrzeug dieser 
Art (DE41 28 115 CI) weist das Faltverdeck eine die Heck- 
schcibc cinfasscnde flexible Dachhaut auf, die auch im Bc- 
rcich obcrhalb dcs heckseitigen Vcrdeckspannbugcls mit ei- 
nem brciten Gewcbcstreifcn zur Hcckschcibc hin vcrlauft. 
Bedingt durch die damit verringerten Abmessungen der 
Heckscheibe ist fur einen Fahrzeugbenutzer die Ubersicht- 
lichkeit, insbesondere bei einer Ruckwartsfahrt, nachteilig 
eingeschrankt. 

[0003] Die Erfindung befafit sich mit dem Problem, ein 
Cabriolel-Fahrzeug zu schaffen, dessen mit wenigen Bautei- 
len hinreichend dicht in die Dachhaut integrierte Heck- 
scheibe eine verbesserte heckseitige Durchsicht ermoglicht, 
unter Venneidung von Dachhautspannungen mit einfachen 
Steuerungsmitteln in die Ofthungs- bzw. SchlieBstellung 
verlagerbar ist und im Heckbereich des Fahrzeugs eine 
raumsparende Packstellung einnimmt. 
[0004] Die Erfindung lost diese Aufgabe mit einer Heck- 
scheibe fur ein Cabriolet-Fahrzeug mit den kennzeichnen- 
den Merkmalen dcs Anspruchs 1. Hinsichtlich wesentlicher 
weiterer Ausgestaltungen wird auf die Anspriiche 2 bis 12 
verwiesen. 

[0005] Das erfindungsgemafi ausgebildete Cabriolet- 
Fahrzeug ist mit einer einen dreiseitigen Rahmen aufwei- 
senden Heckscheibe versehen, deren freier unterer Quersei- 
tenrand unmittelbar auf dem Verdeckspannbugel auflegbar 
ist, so daB in diesem Bereich eine VergroBerung der Heck- 
scheibenflache erreicht ist und damit die verbesserte Durch- 
sichtsmoglichkeit im Heckbereich des Fahrzeugs die Fahrsi- 
cherheit erhoht. 

[0006] Die aus Rahmen und Heckscheibe bestehende 
Baugruppe istdabei so in die Dachhaut integriert, daB durch 
cine randscitig am Rahmen cingrcifcndc Stcucrungsbau- 
gruppc dicsc Baucinhcit wahrend der Offnungs- bzw. 
SchiieBbewegung des Verdeckgestells optimal auf einer Be- 
wegungskurve gefuhrt wird und Uberbelastungen der flexi- 
blen Dachhaut im heckseitigen Bereich vermieden sind. 
[0007] In einer ersten Bewegungsphase beim Offnen des 
Cabriolet-Fahrzeuges wird die heckseitige Baugruppe in 
Fahrtrichtung hochgeschwenkt, wobei in dieser Bewe- 
gungsphase der untere Querseitenrand der Heckscheibe aus 
seinem Verbindungseingriff auf dem Verdeckspannbugel 
geldst wird, dieser mit der Heckscheiben-Baugruppe in eine 
nach oben gerichtete Lage gelangt und eine uber die Steue- 
rungsbaugruppe vermittelte Abstandsstelhing zwischen 
Heckscheibe und Verdeckspannbugel gebildet ist. Nunmehr 
kann ein Verdeckkastendeckel geoffnet und die Ofrhungsbe- 
wcgung dcs Verdeckgestells fortgesetzt werden. Die Hcck- 
scheibenbaugruppc mit dem Verdeckspannbiigel wird dabci 
entgegen der Fahrtrichtung nach unten verlagert, gleicbzei- 
tig der untere Querseitenrand der Heckscheibe aus seiner 
Abstandslage in den Nahbereich des VerdeckspannbUgels 
zuriickbewegt und damit eine Bahnkurve durchlaufen, auf 
der das Verdeck behinderungsfrei auch im Bereich der heck- 
seitigen Verdeckwanne in einen engen Karosseriebereich 
nach unlen abgelegt werden kann. 

[0008] Die Steuerungsbaugruppe weist zur Steuerung der 
vorbeschriebenen Heckscheibenbewegung eine Schwenk- 
strebe und eine Schubfuhrungseinheit auf, mit der die Rela- 
tivbewegung zwischen Verdeckspannbiigel und Heck- 
scheibe so moglich ist, daB diese zwangsgefiihrt eine opti- 
malc Bcwegungskurvc durchlauft und eine Anpassung an 
die Platzvcrhaltnissc im Heckbereich untcrschiedlichcr 
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Fahrzeuge moglich ist. 

[0009] Hinsichtlich wesentlicher weiterer Einzelheiten 
und vorteilhafter Ausgestaltungen der Erfindung wird auf 
die nachfolgende Beschreibung und die Zeichnung verwie- 

5 sen, in der ein Ausfuhrungsbei spiel des Cabriolet-Fahrzeugs 
mit der erfindungsgemafien Heckscheibenanbindung naher 
erlautert ist. In der Zeichnung zeigen: 
[0010] Fig. 1 cine pcrspcktivischc Hcckansicht cines Ca- 
briolet-Fahrzeuges mit einem eine Heckscheibe aufweisen- 

io den Faltverdeck in SchlicBstcllung, 

[0011] Fig. 2 eine Seitenansicht des erfindungsgemaBen 
Verdeckgestells in SchlieBstellung gemaB Fig. 1, 
[0012] Fig. 3 bis Fig. 5 jeweilige Darstellungen unter- 
schiedlicherBewegungsphasen bei der Verlagerung des Ver- 

15 deckgestells gemaB Fig. 2 in die Offnungsstellung, 

[0013] Fig. 6 eine vergroBerte Einzelteildarstellung der in 
SchlieBstellung auf dem Verdeckspannbugel aufliegenden 
Heckscheibe, 

[0014] Fig. 7 eine Darsteliung ahnlich Fig. 6 mit der 

20 Heckscheibe und dem Verdeckspannbugel in einer Ab- 
standsstelhing, 

[0015] Fig. 8 eine Einzeldarstellung ahnlich Fig. 6 mit 
den heckseitigen Bauteilen in der Offnungsstellung des Falt- 
vcrdecks gemaB Fig. 5, 
25 [0016] Fig. 9 cine vergroBerte Ausschnittsdarstellung des 
Faltverdecks ahnlich Fig. 1 mit der Steuerungsbaugruppe 
zwischen Verdeckspannbugel und Heckscheibe in einer 
zweiten Ausfuhrung, 

[0017] Fig. 10 das Verdeckgestell gemaB Fig. 9 in einer 
30 Offnungsphase mit Bewegungskurve der Bauteile, 

[0018] Fig. 11 eine vergroBerte Ausschnittsdarstellung der 
am Verdeckspannbugel abgestiitzten Heckscheibe im Be- 
reich einer an der Steuerungsbauqruppe vorgesehenen 
Schubfuhrungseinheit, 
35 [0019] Fig. 12 eine Querschnittsdarstellung der Schubfuh- 
rungseinheit gemaB Fig. 11, 

[0020] Fig. 13 eine vergroBerte Einzeldarstellung der 
Bauteile der Schubfuhrungseinheit gemaB Fig. 1 1, und 
[0021] Fig. 14 cine Darsteliung der Schubfuhrungseinheit 

40 gemaB einer Linie XII-XII in Fig. 1 2. 

[0022] In Fig. 1 ist ein insgesamt mit 1 bezeichnetes Ca- 
briolet-Fahrzeug dargestellt, dessen spiegelbildlich zur 
Fahrzeuglangsmittelebene 2 aufgebautes Verdeckgestell 3 
(Fig. 2) einen heckseitigen Verdeckspannbugel 4 aufweist. 

45 Bei Verlagerung urn ein ailgemein mit 5 bezeichnetes, ka- 
rosseriefestes Hauptlager ist das eine flexible Dachhaut 6 
aufweisende Faltverdeck 7 in die gemaB Fig. 5 dargestellte 
Ofrnungsstellung verlagerbar und aus dieser in die SchlieB- 
stellung ruckfiihrbar. In der Offnungsstellung kann das zu- 

50 ruckgeklappte Faltverdeck 7 mitsamt dem Verdeckgestell 3 
in einem nicht naher dargestellten Verdeckkasten 8 (Fig. 2) 
abgelegt. werden. Das Faltverdeck 7 ist im Heckbereich sei- 
ner flexiblcn Dachhaut 6 mil einer obcrhalb dcs Vcrdeck- 
spannbiigcls 4 vcrlaufcndcn, insbesondere als Fcstglas- 

55 scheibe ausgebildeten Heckscheibe 9 mit im wesentlichen 
rechteckiger Umfangskontur versehen. 
[0023] Bei dem erfindungsgemaB ausgebildeten Cabrio- 
let-Fahrzeug 1 weist die im Bereich ihres unteren Quersei- 
tenrandes 13 unmittelbar auf dem Verdeckspannbugel abge- 

60 stutzle Heckscheibe 9 einen mit der Dachhaut 6 im Bereich 
des oberen Querseitenrandes 10 und der beiden Langssei- 
tenrander 11, 12 (Fig. 1) verbundenen Rahmen 15 auf, an 
dem eine Steuerungsbaugruppe 14 angelenkt ist, mit der der 
Rahmen 15 und die Heckscheibe 9 gemeinsam verlagerbar 

65 sind (Fig. 2 bis Fig. 5). 

[0024] Die Zusanimenschau von Fig, 2 mit den vergroBer- 
tcn Einzcldarstcllungcn gemaB Fig. 6 bis 8 vcrdcutlicht die 
Stutzvcrbindung der Heckscheibe 9 am Verdeckspannbugel 
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4 mil der Steuerungsbaugruppe 14. Diese weist eine sich 
nahe dem Hauptlager 5 zwischen einem jeweiligen Seiten- 
teil 17 des Rahmens 15 und dem Verdeckspannbugel 4 er- 
streckende Schwenkstrebe 16 auf, die mit einer andererseils 
den Rahmen 15 mit dem Verdeckspannbugel 4 verbinden- 5 
den Schubfuhrungseinheit 18 zusammenwirkt. 
[0025] Die Schenkstrebe 16 ist mit zwei durch ein Gelenk 
19 verbundenen Schenkcln 20 und 21 vcrsehcn, die im Be- 
reich des Gelcnkes 19 durch cincn Verbindungshebel 22 
(Fig. 2) mit dem Verdeckgestell 3 (Hauptfuhrungsstange H, to 
Fig. 4) bzw. dera Hauptlager 5 verbunden sind. Mit diesem 
Verbindungshebel 22 ist eine zusatzliche Abstutzung der 
heckseitigen Bauteile erreicht. Die Ablegebewegung der 
Heckscheibe 9 (Fig. 3 bis Fig. 5) und die dabei erfolgende 
Verlagerung des Querseitenrandes 13 relativ zum Verdeck- 15 
spannbiigel 4 (Abstand A, Fig. 3) ist im wesentlichen durch 
die Verlagerung der Dachhaut 6 gesleuert, wobei mit dem 
Verbindungshebel 22 gleiebzeitig eine Zwangssteuerung er- 
reicht ist. 

[0026] In einer ersten Bewegungsphase (Pfeil B, Fig. 3) 20 
wird die heckseitige Baueinheit in eine nahezu vertikale 
Zwischenstellung dadurch verlagert, daB ein am HautlagerS 
vorgesehenes Antriebsorgan (nicht dargestellt) und/oder ein 
Hydraulikzylindcr 23 als Vcrdcckantricb diese Schwcnkbc- 
wcgung cinleitct. Die Heckscheibe 9 wird bci dieser Bcwc- 25 
gung von einem auf dem Verdeckspannbugel 4 vorgesehe- 
nen Dichtungsteil D (Fig. 12) abgehoben und relativ zur 
SchlieBstellung urn den Abstand A verschoben. 
[0027] Bei der Fortsetzung des Offnungsvorganges (Fig. 
4, Fig. 5) wird mittels des Zylinders 23 (Pfeil Z) das gesamte 30 
Verdeckgestell 3 (Pfeil E) bewegt und nunmehr mil einer 
Absenkbewegung B' in Richtung des Verdeckkastens 8 ver- 
lagert, wobei die Heckscheibe 9 in Richtung zum Verdeck- 
spannbugel 4 bin zuruckverlagert wird (Abstand A'; Fig. 4) 
und danach eine Schubbewegung (Pfeil F) auf die Heck- 35 
scheibe 9 derart eingeleitet, daB in der gemafi Fig. 5 darge- 
stellten Ablagestellung die Heckscheibe 9 mit einem Ab- 
stand A" iiber den abgclcgten Verdeckspannbugel 4 nach 
h in ten vorsteht. 

[0028] In Fig. 6 bis 8 ist die Schubfiihrungseinheit 18 in 40 
einer vergroBerten Ausschnittsdarstellung sichtbar, wobei 
diese einen am Rahmen 15 im Bereich des Seitenteils 17 
festgelegten Lenkprofilkorper 24 aufweist, an dessen bogen- 
forrnig gekriimmter Fiihrungsschiene 25 eine schwenkbe- 
weglich mit dem Verdeckspannbugel 4 verbundene Hake- 45 
klauc 27 angreifl. Die Halteklaue 27 ist an einem Lager- 
block L durch ein Gelenk 26 abgestiitzi (Fig. 13), wobei die 
Bauteile der Schubfiihrungseinheit 18 in vorteilhafter Aus- 
fuhrung im Bereich der gleitend aneinanderliegenden Teile 
25 und 27 aus Kunststoff bestehen. 50 
[0029] In Fig. 1 1 bis 14 ist die Anbindung des Lenkprofil- 
korpers 24 in jeweiligen Ausschnittsdarstellungen veran- 
schaulicht, wobei deutlich wird, daB die Halteklaue 27 die 
ein T-Profil aufweisende Fuhrungsschienc 25 mit einer hin- 
terschnittenen Fuhrungsnut 28 hintergreift und im Bereich 55 
des Gelenkes 26 eine Stiitzachse 29 die Halteklaue 27 
schwenkbeweglicb mit dem Lagerbock L verbindet. 
[0030] Mit dieser konstruktiv einfachen Verbindungskon- 
struktion isl die Gleitverbindung der Teile so hergestellt, daB 
die in Fig. 7 und 8 mil einem Schwenkpfeil R bzw. R' darge- 60 
stellte Verlagerung der Heckscheibe 9 durch die Schubfiih- 
rungseinheit 18 wahrend des Offnungsvorgangs (Fig. 3 bis 
Fig. 5) bzw. SchlieBvorgangs (in entgegengesetztem Bewe- 
gungsablauf) beeinfluBt werden kann. Die Schwenkbewe- 
gung im Bereich der Schwenkstrebe 16 erfolgt bei der Be- 65 
wegung der Bauteile in einer Schwenkrichtung T (Fig. 7), so 
daB die in der komplcmcntarcn Halteklaue 27 gleitende 
Fuhrungsschienc 25 cntsprcchcnd synchron verlagert wird 
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(Fig. 8) und die Heckscheibe 9 durch die Schwenk-Schub- 
Bewegung (Pfeil R') in die Ablagestellung gelangt. 
[0031] In Fig. 9 und 10 ist die Steuerungsbaugruppe 14' in 
einer zweiten Ausfuhrungsform dargestellt, wobei diese 
eine sich zwischen der vorderen Schwenkstrebe 16' und der 
hinteren Schubfuhrungseinheit 18 erstreckende Spannbau- 
gruppe 31 aufweist. Diese Spannbaugruppe 31 ist in Form 
einer cinstellbarcn Druckfeder 32 ausgcbildet, die zwischen 
einem Ansatzschcnkel 33 an der Schwenkstrebe 16' und ei- 
nem Stulzteil 34 am Verdeckspannbugel 4 im Bereich jewci- 
liger Lager 35 und 36 gehalten ist. 
[0032] Diese Steuerungsbaugruppe 14' ist mit der Spann- 
baugruppe 31 so auf die Bewegung der Teile im Heckbe- 
reich des Fahrzeuges einstellbar, daB bei der Offnungs- bzw. 
SchlieBbewegung (Fig. 10) eine optimale Faltung der Dach- 
haut 6 erfolgt. Wie bereits anhand der Ausfiihrung der Bau- 
gruppe 14 besclirieben, wird die jeweilige Schwenkstellung 
der Heckscheibe 9 im Nahbereich der Schwenkstrebe 16 
(Fig. 3) bzw. 16' (Fig. 10) und der mit dieser zusammenwir- 
kenden Schubfuhrungseinheit 18 unmittelbar durch die Falt- 
oder Spannbewegung der Dachhaut 6 gefuhrt. Bei dieser 
Fait- bzw. Spannbewegung werden im Bereich der vorbe- 
schriebenen Bauteile, insbesondere durch die Schwenkbe- 
wcgung T der Schwenkstrebe 16 bzw. 16' entsprechende 
Zugkraftc auf der Dachhaut 6 wirksam. 
[0033] Um die daraus resultierenden Verdeckspannungen 
optimal auf die Randanbindung der Heckscheibe 9 im Be- 
reich des Rahmens 15 zu ubertragen, weist die Druckfeder 
32 eine bei Verlagerung der Dachhaut der Schwenkbewe- 
gung T der Schwenkstreben 16 bzw. 16* entgegenwirkende 
Federkraft P auf. Damit ist eine straffe Voreinstellung der 
Dachhaut-Spannung erreicht und diese Voreinstellung fiihrt 
dazu, daB beim Offnungsvorgang (Fig. 10) erst bei t)ber- 
schreiten der an der Druckfeder 32 eingestellten Federkraft 
P eine vorgesehene Bewegung und Faltung der Dachhaut 6 
erfolgt. Damit sind Uberbelastungen des Verdeckstoffes im 
heckseitigen Bereich 6' (Fig. 9) vermieden und bei geschlos- 
senem Faltvcrdeck 7 wird auch der heckseitige Dachhaut- 
Bcrcich 6' so ausgesteift, daB dieser cine glattc und optisch 
ansprechende Kontur aufweist. 

[0034] An Stelle der vorbeschriebenen Druckfeder 32 
kann auch eine in den Lagem 40 und/oder 41 der Schwenk- 
strebe 16' angreifende Torsionsfeder (nicht dargestellt) vor- 
gesehen sein, mit der die vorbeschriebene Spannkraft-Wir- 
kung erzielt wird. 

[0035] Fur eine optimale Verbindung der Dachhaut 6 mit 
dem Rahrnen 15 der Heckscheibe 9 ist in diesem Bereich zu- 
satzlich eine zum Verdeckspannbugel 4 hin verlaufende und 
als Spannungsausgleichszone in der Dachhaut 6 vorgese- 
hene Verdeckstofftasche 37 (Fig. 9) in das System integriert. 
In Fig. 10 ist mit einer Bahnkurve X die Verlagerung des 
Faltverdecks 7 ahnlich Fig. 4 dargestellt, wobei eine eine 
Karosserickantc 39 bildende Wasscrablaufrinnc 38 o. dgl. 
heckseitiges Bauteil die engen Platzvcrhaltnissc vcrdcut- 
licht. Insbesondere bei diesen Einbau- und Schwenkbedin- 
gungen ist mit der Steuerungsbaugruppe 14, 14' im Bereich 
der Heckscheiben- Anbindung eine kollisionsfreie Verlage- 
rung des Verdeckgestells 3 ermoglicht. 

Patentanspriiche 

1. Cabriolet-Fahrzeug mit einem ein spiegelbildlich 
zur Fahrzeuglangsmittelebene (2) aufgebautes Ver- 
deckgestell (3) mit heckseitigem Verdeckspannbugel 
(4) aufweisenden und bei Verlagerung um ein karosse- 
riefestes Hauptlager (5) in einem heckseitigen Ver- 
deckkasten (8) ablcgbarcn bzw. aus diesem riickfuhr- 
baren Faltvcrdeck (7), dessen flexible Dachhaut (6) im 
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Heckbereich eine oberhalb des Verdeckspannbiigels 
(4) verlaufende, insbesondere fonnstabile Heckscheibe 
(9) mit im wesentlichen recbteckiger Umfangskontur 
aufweist, dadurch gekennzeichnet, daB die Heck- 
scheibe (9) nur im Bereich des oberen Querseitenran- 5 
des (10) sowie ihrer beiden Langsseitenrander (11, 12) 
einen die flexible Dachhaut (6) erfassenden Rahmen 
(15) als Anbindung aufweist, cin untcrcr Querscitcn- 
rand (-13) der Heckscheibe (9) in SchlicBstcllung un- 
mittclbar auf dem Verdeckspannbiigel (4) abgestutzt ist to 
und am Rahmen (15) der Heckscheibe (9) eine Steue- 
rungsbaugruppe (14) angelenktist, mit der der Rahmen 
(15) mit der Heckscheibe (9) zumindest phasenweise 
bei einer Verdeckbewegung in eine Abstandstellung 
(A; A'; A") zum Verdeckspannbiigel (4) verlagerbar ist. t5 

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Heckscheibe (9) vom Verdeck- 
spannbiigel (4) abhebbar und relativ zur ScblieBstel- 
lung verschiebbar ist. 

3. Cabriolet- Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, da- 20 
durch gekennzeichnet, daB der untere Querseitenrand 
(13) der Heckscheibe (9) im Bereich des Verdeck- 
spannbiigels (4) auf zumindest. einem Dichtungsteil (D) 

in einem losbaren VcrbindungseingrirY fcstlegbar ist. 

4. Cabriolet- Fahrzeug nach einem der Ansprtichc 1 bis 25 

3, dadurch gekennzeichnet, daB die Steuerungsbau- 
gruppe (14; 14') eine sich nahe dem Hauptlager (5) 
zwischen dem jeweiligen Seitenteil (17) des Rahmens 

(15) und dem Verdeckspannbiigel (4) erstreckende 
Schwenksirebe (16) aufweist und diese andererseils 30 
mil einer den Rahmen (15) mil dem Verdeckspannbii- 
gel (4) verbindenden Schubfuhrungseinheit (18) zu- 
sammenwirkt. 

5. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenkstrebe 35 

(16) durch einen auBermittig an dieser angelenkten 
Verbindungshebel (22) mit dem Verdeckgesteli (3) 
und/odcr dem Hauptlager (5) verbunden ist. 

6. Cabriolet-Fahrzeug nach cincm der Anspriiche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daB die Schubfuhrungsein- 40 
heit (18) einen am Seitenteil (17) des Rahmens (15) 
festgelegten Lenkprofilkorper (24) aufweist, an dessen 
bogenformig gekriimmter Fiihrungsschiene (25) eine 
schwenkbeweglich am Verdeckspannbiigel (4) ange- 
lenkte Halteklaue (27) verlagerbar ist. 45 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Halteklaue (27) an der Fiih- 
rungsschiene (25) eine Gleitverbindung bildet. 

8. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 6 oder 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die von einem Lagerbock 50 
(39) auf dem Verdeckspannbiigel (4) gehaltene Halte- 
klaue (27) eine die ein T-Profil aufweisende Fiihrungs- 
schiene (25) untergrcifende Haltenut (28) aufweist. 

9. Cabriolet-Fahrzeug nach cincm der Anspriiche 1 bis 

8, dadurch gekennzeichnet, daB die Steuerungsbau- 55 
gruppe (14') eine sich zwischen der vorderen Schwenk- 
strebe (16') und der hinteren Schubfuhrungseinheit 
(18) erstreckende Spannbaugruppe (31) aufweist. 

10. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Spannbaugruppe (31) nut einer 60 
einstellbaren Druckfeder (32) unoVoder einer Torsions- 
feder versehen ist. 

11. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die jeweilige 
Schwenkstellung der Heckscheibe (9) im Bereich der 65 
Schwenkstrebe (16; 16') und der Schubfuhrungseinheit 
(18) durch die Fait- oder Spannbcwcgung der Dach- 
haut (6) gcfuhrt. ist. 
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12. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 
bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB die Heckscheibe 
(9) auBenseitig im Bereich ihres jeweiligen Langssei- 
tenteiles (17) eine zum Verdeckspannbiigel (4) bin ver- 
laufende und als Spannungsausgleichszone in die 
Dachhaut (6) integrierte Verdeckstofftasche (37) auf- 
weist. 
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